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Pro Rautatieﬁ Vajaakaytdssa olevat radat kayttéon ?
Seminaari Pieksamaella Maanantaina 10.11.2003

Pro Rautatie jarjesti seminaarin Pieksaméellda 10. marraskuuta 2003. Seminaari oli
suunnattu radanpidon, junaliikenteen, matkailun, yritysten ja kuntien paattajille ja
asiantuntijoille. Seminaarin lahtékohtana on teema "Vahdliikenteiset radat sailytettava
kehittamalld”. Osallistujat olivat radanpidon, junaliikenteen, matkailun, yritysten ja kuntien
paattajia ja asiantuntijoita. Yhteensa osallistujia oli noin 30 henkea.

Keskeisten paaratojen kehittamiseen on Kiinnitetty erityistd huomiota ja mm. Liikenne- ja
viestintaministerion tyéryhm& on raportissaan "Valtakunnallisesti merkittavat likennevaylat”
korostanut paavaylien kehittamistd. Runsaan vuoden ajan on myoOs vahaliikenteisten ratojen
varrella olevien kuntien ja maakuntien tydryhma tehnyt ty6taan vahaliikenteisten ratojen puolesta ja
l&hiaikoina on sen tulokset odotettavissa julkisuuteen. TAssa seminaarissa paaratojen ulkopuolelle
jaévien vaha- ja melko vahaliikenteisten ratojen uusien kayttémahdollisuuksien etsiminen halutaan
nostaa esille ja eri tahojen mietittdvaksi. Keskeinen tavoite on uusien ajatusten ja nakokulmien
etsiminen. Asia on ajankohtainen, koska on olemassa paineita ratojen lopettamiseen ja toisaalta
kayttomahdollisuuksia luova maakuntien suunnittelu on etenemassd nopeaan tahtiin.
Mahdollisesti myds ratojen kayttdbmahdollisuudet helpottuvat tulevaisuudessa. Toisaalta on vaara,
etta ostoliikenteen vdheneminen lopettaa henkil6liikennettd nykyisinkin liikennodidyilla rataosilla.

Kansanedustaja Jouni Backman korosti totesi avauspuheenvuorossaan, ettd talla hetkella on
vaikea ndhda mihin kehitys on johtamassa. Sek& elinkeinotoiminta ettd jokapaivainen elama
muuttuu mm. tietoliikennetekniikan kehittymisen seurauksena. Aluepolitikka tulee muuttumaan
eikd kehitys ole kiinni yksinomaan fyysisen liikkenteen mahdollisuuksista. Myds Suomen
maantieteellinen asema vaikuttaa kehitykseen - Vengjan merkittavaa vaikutusta ei ole syyta
vaheksyad. Vaikeasta taloudellisesta tilanteesta huolimatta on muistettava, ettd tehd&an pitkalle
tulevaisuuteen tahtdavia ratkaisuja. Lahitulevaisuudessa ei valtion suunnalta 16ydy uusia
rahoitusmahdollisuuksia, joita voitaisiin ohjata vahaliikenteisten ratojen kehittamiseen. Siksi on
tarkeata l6ytaa uusia, innovatiivisia ratkaisuja vahaliikenteisten ratojen ennakkoluulottomaan
kehittamiseen.

Liikennejohtaja Anne Herneoja Ratahallintokeskuksesta totesi, ettei nykyinen
peruskorjausrahoitus riita edes tarkeimpien rataosien kunnossapitdmiseen. Jos rahoitustaso
pysyy suunnitellussa 130 miljoonan euron tasossa nopeusrajoitusten maard radoilla tulee
turvallisuussyistd nopeasti lisdantymaan . Padosa Suomen radoista on yksiraiteisia
sekaliikenneratoja. Vahaliikenteisia ratoja on lahinna reuna-alueilla. Niiden taloudellinen elinika on
lopussa ja peruskorjauksen aika lahella. Vain VR voi harjoittaa maan sisdista junaliikennetta.
Museoliikennetta voi harjoittaa, jos on toimilupa, turvallisuustodistus ja sopimus rataverkon ao.
osan kaytosta. Koska kilpailukyky edellyttda panostamista tarkeimmille rataosille, vahéaliikenteisten
osalta uusia ratkaisuja pidetddn mahdollisina. Esimerkkeina voivat tulla kysymykseen yksityiset
radat tai tarvittaessa lainsaadannonkin kehittaminen.

Aluejohtaja Erja Pasi VR Osakeyhtiosta totesi  vahdliikenteisten  ratojen  kayton
lisddmismahdollisuuksia olevan VR:n ndkemyksen mukaan hyvin vahan. Hiljaiset radat ovat
syntyneet monista eri syista alkaen muuttoliikkeesta aina tuotantorakenteen muuttumiseen.
Myodnteista kehitystd on odotettavissa vain matkailun, aluepolitikan ja alueiden kilpailukyvyn
parantamiseen tahtaavien toimien vuoksi. VBR Oy:n tulossa olevat uudet kiskobussit (tilattu 16 kpl
63 paikkaisia yksiko6itd) mahdollistavat useiden vahaliikenteistenkin ratojen liikkenteen lisddmisen,
jos ostopalveluihin riittéaa rahaa.



Tuula Alanen toi esiin ratojen uusia kayttdmuotoja esittelemalla esimerkkina
kannustematkatuotteen, joka perustuu junamatkaan. Han arvioi, ettd Suomessa on noin 1800 km
vahéliikenteista rataa, joille ymparivuotinen, moniin eri aktiviteetteihin kytkettdvissd oleva
junamatkatuote soveltuisi. Tuotteistamisella kayttdaluetta voitaisiin laajentaa esim. kongressien
pre- ja post-tour-palveluksi. Pilottiprojekteissa on joitain ongelmia kohdattu mm. VR Oy:n
toiminnassa.

Pieksamé&en kaupunginjohtaja Tapio Turunen kertoi aiheesta "Kunnat ja elinkeinotoiminta -
rataan tukeutuvat mahdollisuudet” todeten, etta Pieksamé&en kehityksessa junaliikenteen rooli on
ollut merkittava. Mutta tapahtuneet julkisen sektorin tydpaikkojen vahennykset ovat luonteeltaan
pysyvia. Tulevaisuuteen on kuitenkin varauduttava tukeutumalla olemassa oleviin l&htokohtiin.
Rautateilla voi olla positiivisia vaikutuksia myds oheispalvelujen kehityksen kautta. Myds uudet
ajatukset esim. olemassa olevan hoyryveturin ja vaunujen sdanndllinen liikenne viikonloppuisin
voisi tuoda vuosittain20 — 30 0000 uutta matkailijaa Pieksdmaelle. Tavaraliikenteen vapautumien
tuo uusia mahdollisuuksia ja uusia yrittajia, jotka kasvattavat junaliikenteen kuljetustoimintaan
ehkd esim. uusilla kevyilla kalusto- ja junaratkaisuilla. Uusia ratkaisumalleja myos matkailuun
voitaisiin [0ytaa ja niiden vaikutukset heijastuisivat myds muiden matkailupalvelujen kasvuna.

Maakuntainsind6ri Heikki Rintamaki Etela-Savon maakuntaliitto totesi maankaytdn ja kuntien
kehittdmisen kannalta ratojen olevan este, joka on kuitenkin helppo kiertdd. Oikealla maankaytdn
suunnittelulla rata on kehittdmisen tuki.  Esimerkiksi Savonlinnan kohdalla lisékustannuksista
huolimatta rata olisi otettava huomioon keskustan liikennevaylajarjestelyissa.

Tydryhmien tydn ja keskustelujen tuloksena seminaarissa paadyttiin seuraaviin kehittdmisen
johtopéaéatelmiin:

* Valmiudet vahaliikenteisten ratojen tulevaa kayttoa ajatellen on sailytettava.

e On etsittdva uusia toiminta- ja rahoitusmuotoja esim. kehittdmalla kunkin rataosan oma EU-
rahoitteinen projekti nykyisella kehittamisohjelmakaudelle (v. 2006/7 saakka).

» Kayton lisdamismahdollisuuksia on olemassa ja niitd on kehitettdva seka yhteisesti etta
rataosakohtaisesti. My6s osapuolten yhteisia tilaisuuksia ja yhteistoimintaa jatketaan. Pro
Rautatie kutsuu kokoon seuraavan yhteisen kokouksen ensi vuoden puolella.

» Alueellista toimintamallia tulisi kehittaa yhteistytssa eri osapuolten (LVM, VR, RHK, kunnat,
maakunnat ja yritykset) kanssa esim. alueelliset rata-, kalusto- ja liikenngintiorganisaatiot.

» Pitkalla aikavalilla sekéa alueellisen kehittdmisen ettéd Vendjan (Kelloselka - Alakurtti seka
Parikkala - Elisenvaara) ja Ruotsin (Botnia-bana, Haaparanta - Tornio) liikenteeseen
liittyvat mahdollisuudet on otettava huomioon rataosien mahdollisuuksia arvioitaessa.

Todettiin, ettd seminaarin yhteydessa I6ytyi joukko hyvin konkreettisia mahdollisuuksia, joilla
vahaliikenteisten ratojen kayttdon voitaisiin vaikuttaa. Kaikki osapuolet olivat yksimielisia uusien
ratkaisujen valttAmattomyydesta ja ennakkoluulottomasta suhtautumisesta ideoihin, unohtamatta
kuitenkaan perinteista ja tarkeinta kaytt6a matkustajia ja kuljetuksia palvelevana vaylana.

Lisatiedot Reijo Lehtinen 0500 622009, Pro Rautatiest&; nettisivut www.prorautatie.net



VAJAAKAYTTOISET RADAT KAYTTOON

SEMINAARI Pieksamaell&a 10.11.2003

OHJELMA

A. Luentojakso

11.45 Tilaisuuden avaus, kansanedustaja Jouni Backman

12.00 Millaisia ja missa ovat vajaakayttdiset radat — mihin ja kuka voi kayttaa?
Liikennejohtaja Anne Herneoja, Ratahallintokeskus

12.20 Ratojen kaytdn lisaamismahdollisuuksia
aluejohtaja Erja Pasi, VR Osakeyhtit

12.40 Ratojen uudet kayttdtmuodot — matkailustako pelastaja?
Tuula Alanen

13.00 Kunnat ja elinkeinotoiminta - rataan tukeutuvat mahdollisuudet
kaupunginjohtaja Tapio Turunen, Pieksdmaki

13.20 Maankayton ja kuntien kehittaminen — radat este vai tuki,

maakuntainsinoori Heikki Rintamaki, Etela-Savon maakuntaliitto

13.40 Keskustelu
14.00 Tauko ja paivakahvi ("kevyt suolainen™)

B. Ryhmatyot

14.30
Ryhma a: Ratoihin tukeutuva maankayttt ja sen merkitys?
Ryhma b: Radat ja matkailu?
Ryhma c: Kunnat ja rautatie?
Ryhmé& d: Mihin ja kuka rataa voisi kayttaa?
Ryhma e: Vahaliikenteisille radoille soveltuva kalusto ja liikenne?
16.00 Kahvitauko
o o L A e e T e e e
C. Tulokset jajohtopaatokset ::: Tiedotustilaisuus klo 16.30 —18.00 i::
Ll I
seg s . }
16.30 Ryhmatdiden yhteenvedot ja ! Tiedotusvalineiden edustajilla o
loppukeskustelu o il mahdollisuus kysymyksiin ja !
17.30 Seminaarin yhteenveto ja julkilausuma ' alustajien/osanottajien i
18.00 - Vapaa keskustelu ja iltapala Il haastatteluun. :|:
:I: (Halutessa voi olla mukana myds [}
:I: koko seminaarin ajan.) i
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