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TAAJAMAJUNIA JA NIIDEN KAYTTOA VOIDAAN KEHITTAA

Tagjamajunal dhetystd edustaa eteldisen Suomen kuntia.  Lahetystd haluaa tuoda esille raideliikenteen
kehittamisen tarpeita ja mahdollisuuksia erityisesti  kaupunkiseutuja palvelevassa lahi- ja
tagjamajunaliikenteessa.

Tagjamajunaliikenteen merkitys on erityisen suuri Helsingin seudun tyOpaikka-alueella Riihiméelle saakka.
Sen merkitys ja kayttd voisi olla myos muilla aueilla paljon nykyistd suurempi, jos tarjotut junayhteydet
soveltuisivat matkatarpeisiin ja olisivat riittavan tihedt. Tagamajunaliikenne on usein selvasti nopein
yhteys seutujen keskuspaikkakunnille. Téta etua voidaan viela kehittda siirtymalla aanmukaiseen
junakalustoon. Tagjamagjunan kayttémahdollisuuksia ei usein huomata johtuen nykyisestd puutteellisesta
junatarjonnasta, epamukavasta ja vanhentuneesta kalustosta ja usein huonoista liityntéliikenteen
yhteyksistd. Lisaksi heikentyneet junayhteydet ovat osaltaan johtaneet maankayton kehittémisessa asemien
merkityksen vahenemiseen. Samalla asukkaiden mielikuva junasta varteenotettavana vai htoehtona on usein
hamartynyt.

Mukana olevat kuntien edustgjat haluavat tuoda esille tarpeen kehittdé junatarjontaa nykyista paremmin
liikkumistarpeita palvelevaksi. Kunnilla e kuitenkaan nykyisen rahoitustilanteen vallitessa ole redlistisia
mahdollisuuksia osallistua suoranaisesti liikenteen kustannuksiin. Tassa suhteessa odotukset kohdentuvat
VR Osakeyhtitn seka liikenne- ja viestintdministerion suuntaan.  Matkan hinnalla on kayttgjille oleellinen
merkitys. Taagjamajunat olisikin saatava kdytdssa olevien seutulippujen piiriin.

Asemat ja asemien ldhialueet on osin kunnostettu, mutta paljon tehtdvaa on jatkossakin. Asemien palvelut
ja niiden sijainnin luomat mahdollisuudet tulisi kytkea osaksi junaliikenteen kéyton lisddmiseen tahtéavaa
kehittamista Uusia toimintamalleja matkustajia palvelevalle toiminnalle ja asematilojen jarkevélle kaytolle
tulis etsia liikenne- ja viestintaministerion, Ratahallintokeskuksen, VR Osakeyhtion ja kuntien yhteistyona.

Kunnilla on mahdollisuus ja tahto omassa toiminnassaan vaikutta ja kehittdd asemien yhteyksig,
kayttomahdollisuuksia ja liityntéliikenteen palveluja. Maankdyton suuntaamisella voidaan vahvistaa ja
ollaan vahvistamassa asemien lahialueita ja niiden yhteyksia. Paikallisia julkisen liikenteen palveluja
voidaan suunnata nykyista paremmin asemia palveleviksi, jos junaliikenne on kilpailukykyinen vaihtoehto
jatkoyhteyksille.  Asemien lahiympéristod, pysakointimahdollisuuksia ja informaatiota voidaan parantaa
yhteistyssd VR Osakeyhtion ja Ratahallintokeskuksen kanssa.
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Mukana olevat kunnat edustavat keskeisen Etel & Suomen tagjamajunaliikenteen aluetta, joka
liittyy osin l&heisesti Helsingin metropolialueeseen. Junaliikenteen tarjonta (ja kayttd) on

moninkertai sta paéradalla Riihiméaelle saakka.

junia/suunta

B Muita junia, arki

@ Tjunia/suunta, arki




Jarvenpaan kaupunki, paarata
24.1.2004

JARKEVA YHDYSKUNTARAKENTAMINEN EDELLYTTAA
TAAJAMAJUNALIIKENTEEN KEHITTAMISTA

Jarvenpdan kaupungin liikenngérjestelmélle asetettu keskeinen tavoite on sellaisen
kiintedn ja toimivan yhdyskuntarakenteen kehittdminen, jossa padrata asemineen
muodostaa kevyt- ja joukkoliikennetta tukevan rungon. Pelké&stéan henkil Gautoliikenteen
varaan nojautuvan kaupunkirakenteen synnyttamista valtetdan.

Taajama unatarjonta pééradalla voi oikoradan valmistumisen jélkeen kasvaa paédasemalla
kolmeen junaan tunnissa ja Kyrolassa ja Saunakalliossa kahteen junaan tunnissa.
Kaupunki suunnittelee asuin- ja tyopaikka-alueita asemien léheisyyteen. Oikoradan
vamistuttua Haargoesta tulee hyvin tavoitettavissa oleva aakeskus, josta
tyomatkaliikenne voi suuntautua Helsingin ja Lahden suuntiin.

Jarvenpdan nakokulmasta pééradan lahijunaliikenteen lisd8minen on keskeista
Junavuorojen lisdantyminen vuoden 2006 syksylla on oledllinen edellytys yhdyskunnan
kestavdlle kehittymiselle. Téahan liittyy my6s se, ettd ratkaisu ohitusraiteiden
rakentamisesta voidaan tehda pikaisesti.

Tulevan Haargoen aseman kohdalla tagjamajunaliikenteen aloitustarjonnan tulee olla
riittdva. Myos tariffivyohykkeen saaminen kilpailukykyiseksi on aseman vetovoiman
kannalta keskeisté.

Erkki Kukkonen
kaupunginjohtaja
Jarvenpaan kaupunki



Hyvink&an kaupunki, p&arata
20.1.2005

TAAJAMAJUNALIIKENTEEN KEHITTAMINEN HYVINKAALLA

Liikennetarjonta
Palvelutason parantaminen tulevai suudessa kolmannella junavuorolla tunnissa.
Ratakapasiteetti

Padradan kehittamista jatkettava, jotta liikennetarjonnan lisdys ja liikenteen tdsmallisyys
voidaan taata.

Liityntéliikenne
Suunnittelun k&ynnistaminen paikallidiikenteen terminaalin rakentamiseks Hameensillan
tasoon (matkakeskus). Uusi terminaali vapauttaisi nykyisen bussien pysdkkialueen muille
asematoi minnoille (esim. saattoliikenne).

Liityntépysakainti

Suunnittelun kaynnistaminen liityntapysakointipaikkojen maaran turvaamiseksi. Nykyisten
liityntapysakaintiin tarkoitettujen paikkojen kayttdaste 1&hes 100 %.

Lippujarjestelma
Y hteidlippujarjestelman (juna-bussi) kehittaminen paékaupunkiseudun tydssakayntial ueelle.
Uusi pysakki
Uuden pysakin avaamismahdollisuutta harkittava asuntorakentamisen suuntautuessa etel8an
kohti Palopuroa. Tuusulan esittdma Takojan pysakin uudelleen kayttéonotto e palvele
samallatavalla Hyvinkaata.

Aseman |ahiymparistén maankayttd

Hyvink&an ydinkeskustaa tiivistetdan entisestéén. Uusia kerrostaloalueita on kaavoitettu ja
kaavoitetaan 1 km séteella rautatieasemasta (K ankurinkulma ja Hangonratapiha).

Hyvink8a osallistuu tagjamajundiikenteen edistdmiseen kehittdméld omalta osdtaan aseman
liityntg érjestelmid ja tehostamalla aseman |&hiympériston asuntorakentamista. Varsinaisen liikenteen
ostoon kaupungilla e ole téassa vaiheessa mahdol lisuuksia.

Pertti Viitanen
Tekniikan ja ympériston toimial ajohtaja
Hyvinkaan kaupunki



Janakkalan kunta, paérata
10.1.2004

Janakkalan kunnan kannata térkeda on, ettd tuleva tagamajunaliikenne palvelis parhaalla
mahdollisellatavalla tydmatkoissa ja muussa asiointilitkenteessa erityisesti Helsingin suuntaan.

Puutetta on erityisesti paluuliikenteen vuoroista illalla, jotka pyséhtyisivét Turengissa. Viimeinen
talainen paluuliikenteen vuoro lahtee Helsingista klo 17.12 ja se on ehdottomasti liian aikainen
tyomatkaliikenteen kannalta. Tulisi saada véahintéan yksi vuoro klo 18.00-19.00 vdlille.

Liikennoiva taho on vuosien kuluessa antanut toiveita Turengissa pysahtyvien junaparien maaran
nostamisesta nykyisesta 5-6 parista 10-12 junapariin vuorokaudessa. Nyt puheena oleva yksi uusi
junapari vuorokaudessa on aika vahan siihen verrattuna.

Myo0s péivaliikenteen lisédmiseen on tarvetta. Janakkalaan muuttaa koko ajan uusia asukkaita
erityisesti eteldn suunnasta, joiden tyopaikat ovat Helsingin seudulla. Vuoden 2004 muuttovoitto
marraskuun lopun tietojen mukaan oli +142 asukasta. Tietysti kysymyksessa on ns. muna-kana-
ongelma: Kun e ole liikennettd, ei ole matkustajiakaan, kun ei ole matkustajia, e voida jarjestda
kannattavaa liikennetta.

Joka tapauksessa Janakkalan kunnan mahdollisuudet kuntatal ouden nykyisessa tilassa subventoida
liikennetta ovat olemattomat. Sen sijaan jo viitisen vuotta sitten keskusteltiin VR:n kanssa
Turengin aseman liikenteen jérjestelyistd, mm. toisesta kevyen liikenteen alikulusta etelgpuolelle
asemaa, pysakadintijarjestelyistd ym.(H. Mannistd, VR/J. Kirjavainen Janakkala) ja teetettiin
yhdessa alustavat luonnoksetkin.

Kunnalla on tarkoitus tehda kuluvana vuonna tilapdisia pysakointia ja jalankulkua helpottavia
jarjestelyja. Aikaisemmin kaavailtu suunnitelma on edelleen mahdollista toteuttaa, kun ehdoista
sovitaan ja suunnitelma péivitetddn. Asiaa koskevasta kaavasta tehty valituskin on ratkennut jo
muutama vuos sitten kunnan eduksi.

Pekka Harju
kunnanjohtaja
Janakkalan kunta



Hameenlinna, paarata
21.5.2005

Hameenlinnan kaupunki on profiloitunut laadukkaan asumisen kaupungiksi, joka samalla on lagjan
kaupunkiseudun  keskus. Padrata tarjoaa periaatteessa hyvat yhteysmahdollisuudet
kaupunkiseudulla pohjois-eteldsuunnassa.  Kayténnossa junan kaytté seudullisessa liikenteessa on
paljon véhd sempaa kuin se vois olla

Asumiskaupunkina Hameenlinna on kehittamassd myods rautatieaseman lahialueita, joille
sijoittuva asuminen ja tyOpaikat lisda potentiaalisia junankdyttgid. Padosa pitk&matkaisesta
tyossakaynnista suuntautuu Helsinkiin ja Tampereelle. Naita liikkumistarpeita palvelevat nopeat
junayhteydet ovat Hdmeenlinnassa varsin hyvassa kunnossa, jopa niin hyvassa, etta gjoittain junien
kuormitus alkaa olla junankayttoa rajoittava tekijd. Myos junien aikataulussa ,kehittamisen ohella
my0ds pédradan kapasiteetin riittavyyteen kaikkia kuljetustarpeita gjatellen on kiinnitettéva erityista
huomiota.

Tagjamagjunien merkitys on kasvamassa pitkématkaisen tyomatkaliikenteen ja osin muunkin
litkenteen kohteiden hgautuessa eri alueille el pelkastddn suurten kaupunkien keskusasemien
ymparistéon. Tagamajunien nopeuden kasvaessa ja matka-aikojen lyhentyessa paranevat seka
Hameenlinnasta léhtevien ettd sinne suuntautuvien matkojen junankdyttémahdollisuudet. Se
merkitsee |is8a joustoa asumiseen ja tydssakayntiin koko junaliikenteen vaikutusal ueella.

Hameenlinnan kaupunki on vamis omalta osaltaan kehittdm&an aseman |8hiympériston
maankayttoa ja liityntdiikenteen yhteyksia asemalle sekd osallistumaan matkakeskuksenkin
kehittéamiseen liittyen informaati oj &rjestel man parantamiseen.

Markku Vasama
katupaallikko
Hameenlinnan kaupunki



Hattulan kunta, paarata
19.1.2005

Hattulan kunnan ja sen asukkaiden tarpeita gjatellen junaliikenne e tarjoa edes tyydyttavéa
palvelua nykyiselld junatarjonnalla. Aseman opastus-, informaatio ja palvelut ovat varsin heikot —
tosin niitd e juuri nykyisilla pysahtyvien junien maardlla tarvitakaan. Kaytannossa tama kaikki

nakyy luonnollisesti vahaisind aseman kayttgamaarina.

Jos katsotaan nykyisid matka-aikoja, niin juna voisi olla varsin kilpailukykyinen kulkumuoto jo
Hameenlinnaan suuntautuvilla matkoilla pidemmistéa matkoista puhumattakaan. Ajanmukaisella
tagjamajunakalustolla ja kohtuullisella junatarjonnalla olisi mahdollista lisdtd merkittévasti junan
kéyttod. Tama edellyttéa luonnollisesti myos opastus- ja informaatiojarjestelyjen tehostamista,
liityntéliikennemahdollisuuksien kehittémista ja kilpail ukykyista hinnoittel ua.

Valitettavasti kunnan taloudellinen tilanne ei mahdollista suoranaista junaliikenteen palvelujen
ostoa eika osallistumista sen kustannuksiin. Sen sijaan kunta on varautunut aseman [8hiympéristén
kehittémiseen kaavoittamalla ja parantamalla liityntépysakdintimahdol lisuuksia asemalla. Samoin
opastusta ja informaatiota kunta voi kehittéd omalta osaltaan. Kunnalla on mahdollisuus myds
parantaa aseman liityntayhteyksia joukkoliikenteen osalta.

Jo suhtedllisen lyhyellakin aikavdilla aseman |8hiympariston rakentamista voidaan lisété ja luoda
siten pohjaa junankéytdlle. Seututasolla hinnoittelua voitaisiin ehka kehittéd mahdollistamalla
my®s junissa seutulipun kaytto.

Kunnan aktiivinen junien kayton liséémiseen téhté8va toiminta on kuitenkin resurssien haaskausta,
Ensisijaisesti on Parolassa pysdhtyvien junien madraa liséttéava ja kaytettédva kalusto saatava
palvelukykyiseks ja nopeaksi. Luonnollisesti kehittamisessd yhteistyd niin VR Osakeyhtion kuin
Ratahallintokeskuksen kanssa on valttamatonta.

Pekka Oksanen
kunnanjohtgja
Hattulan kunta



Viialan kunta, Toijalan kaupunki, paarata
10.1.2005

Viialaon kaupunkimainen tagjama rautateitse noin 30 km:n pééssa Tampereesta ja

8 km:n pééssa Toijalasta, pdéaradan varrella. Kunnan |8hes 5400 asukkaasta yli

5000 asuu keskustagjamassa. Toijala on perinteinen rautatien risteyskaupunki pddradan ja Toijala
- Turku radan risteyksessa. Toijalassaon yli 8300 asukasta.

Viialan on kasvava kunta, vaestonkasvu noin 1 % vuodessa. Kuntaan muuttavat
ovat padasiassa nuorialapsiperheitd Tampereelta ja sen l1&hialueilta, joiden
tyOpaikka on usein Tampereella. Viiaasta kdy myo6s opiskelijoita Tampereel la
lukioissa, ammattikoul uissa, ammattikorkeakoul uissa ja yliopistoissa. Myo6s
kaupallisen asioinnin ehdoton ykkoénen on Tampere, samoin kulttuuripalveluiden
(erit. elokuvat).

Junaliikenteen osalta Viialassa ongelmana on harva vuorotiheys:

* nykyisin arkisin molempiin suuntiin liikenndi 5 l&hiliikenngjunaa, lauantaisin 4, jotta juna
olis varteenotettava vaihtoehto kulkemisessa, tulis vuorotiheyden olla noin
kaksinkertainen.

e Junavuorojen lisédminen siten, ettd myos klo 7.00 tyonsd aoittavat paasisivédt junalla
Tampereen suuntaan toihin.

e Lisdks tulisi olla"iltavuoro" seka arkisin etta lauantaisin,
klo 22 maissa. Nykyaan lauantain viimeinen junavuoro lahtee jo klo 17.22.

Toijalan hyvien kaukoliikenteen yhteyksien kayttémahdollisuuksia voidaan tdydentda ja niiden
kaytettavyytta liséta sopivilla tagiamagunayhteyksilla.  Nopeita junat ovat pitkien matkojen
kannalta edelleen kehitettdva ja ratojen kapasiteetin riittdvyys myos tulevaisuudessa turvattava
seka Toijalan Tampereen vélilla (kolmas raide) etta etel&an erityisesti Riihimaen eteldpuolella.

Vuorotiheyden liséksi toinen tarked asia olis junaliikenteen saaminen
seutulipun piiriin:

* Toijalan seudun seutulippu kattaa Viialan, Toijalan, Kylmakosken, Urjalan, Vakeakosken,
Vesilahden, Lempédlan ja Tampereen. Néaistd Toijalaan, Lempadaén ja Tampereelle
padsisi myos junalla.

* Josjunaolis mukana seutulipussa, se varmasti liséisi joukkoliikenteen
kayttoa kulkemisissa.

Odotamme siis, ettd tagjamajunaliikenne paéradalla, erityisesti Toijalan ja
Tampereen véillakasvaisi kaksinkertaiseks ja etté seutulippu kelpaisi myos
junaliikenteessa.

Jaana Karrimaa Pauli hamaki
kunnanjohtgja, kaupunginjohtgja,
Viialan kunta Toijalan kaupunki



L empéaalan kunta, paarata
25.1.2005

Lempaéla on 1dhes 18 000 asukkaan kunta, joka kasvaa vuodessa n. 300-450 asukkaalla. Kunnasta kaydaan
tyOssa pédasdantdisesti Pirkanmaan alueella ja Tampereen tyOpaikat tydlistdvét huomattavan osan
tyoikaisistd. Samoin opiskelijoiden liikkuminen suuntautuu erityisesti Tampereelle. My6s Helsingin suunta
on merkittava tyo- ja opiskel uliikenteen suunta.

Suurin osa kuntaa tulevasta raideliikenteen kielteisesta palautteesta kohdistuu pyséhtyméttomiin junavuo-
roihin ja VR:n puutteel liseen tiedottamiseen. Junavuorojen pysahtymattdmyys koskee ns. paarataliikennetta
sekda Turun ja Tampereen valista liikennetta. Asiakaskartoitusta siitd, missa maarin " Turun pysahdyksid’
tarvittaisiin e kunnan voimavaroin ole tehty. Turun juniin Lempédlan asukkaat padsevét Toijaasta ja
Tampereelta. Toijalan palveluiden kayttoa estda heikko julkinen liikenne ja Tampereen keskustaan matka
linjarautolla Lempéal an keskustasta kestéé 30-45 minuuttia riippuen vuodengjasta ja bussiin valipysakeilta
nousevien matkustajien madrastd. Henkildautolla matka Toijalan asemalle kestééd n. 25 - 35 minuuttia.
Téaten voisi olla perusteltua lisdta niin pdaradan kuin ” Turun suunnan” pysahdyksia.

Kunta on alekirjoittanut erdiden muiden Pirkanmaan kuntien kanssa raideliikenteen kehittdmisen puiteso-
pimuksen. Sopimuksessa ovat mukana esim. Kangasala, Nokia ja Ylgjarvi. Kunta pitéa tarkednd, etta
tagjamajunaliikenteen kehittyessa lisattéisiin myds pysakkeja, jotta entista suurempi joukko siirtyisi eko-

Lemp&alan kunta on johdonmukaisesti pyrkinyt tiivistémaan kuntarakennetta erityisesti Lempadlan keskus-
tassa, jossa nyt pysahtyy arkisin 10 junaa kumpaankin suuntaan. Suuri 0sa uusista kerrostaloista ja uusista
kauppaliikkeista sijaitsee noin puolen kilometrin siteella Lempédlan rautatieasemasta, jonka vieressa on
Lempadan linja-autoasema, matkahuolto ja taksiasema. Nain Lempadla pyrkii raideliikennepalvelujen,
asuinalueiden ja muun joukkoliikenteen nivomiseen yhteiseksi palveluketjuksi, joka voisi kehittya todel-
liseksi vaihtoehdoksi henkilGautoliikenteen rinnalle. Kunnan pohjoisosassa on suunnitteilla kaksi suurehkoa
asuinaluetta, jotka lisddvéat kiinnostusta myo6s raideliikenteen kehittémiseen. Toinen hankkeista on
Tampereen ja Lempaalan yhteinen, Vuoreksen kaupunginosa, jonka asukkailla olisi hyvat mahdollisuudet
siirtya junaan, mikali Lempaalan Saakgarvellaolisi pysakki junaan nousemista varten.

L empadl éssa on mahdollista kayttaa seutulippua bussiliikenteessa niin Tampereen kuin Toijaan ja Vakea-
kosken suuntaan. Kokonaisuuden kannalta olisi tarkedd, etta seutulipulla vois matkustaa myos raide-
liikenteessd. Matka junalla Tampereelle kestda vain 14-15 minuuttia, joten se vois kehittya seutulipun
myota todelliseksi vaihtoehdoksi kuntakeskustasta Tampereelle mentdessa.

Liséks on todettava, ettéd VR-konsernissa olisi kiinnitettdva huomiota koko palveluketjun toimivuuteen
my6s omassa toiminnassaan. Asiakkaille ovat junavuorojen riittavyyden ja aikataulujen sopivuuden lisdksi
tarkeitd myds raideliikenteeseen liittyvét tiedottamis- ja asemapalvelut mukaan lukien palvelujen kayton
esteettdmyys. Vaeston ikdantyessa naihin asioihin tulee erityisesti panostaa myos muuala kuin ns.
suurkaupunkien rautatieasemilla. Tassd on merkittavia puutteita esim. Lempa&al 8ssd, jossa jopa asemal aituri
loppuu kesken, vaikka rakennussuunnitelmassa laiturialue jatkuu pidemmalle. Asiakkaan e ole helppo
liikkua junassa esim. painavan matkalaukun kanssa vaunusta toiseen padstékseen ulos laiturialueella
Pyoratualilla liikkuva asiakas paésee loistavasti Lempaélastd Helsingin suuntaan menevadn junaan, mutta
palatessa poigddneen on mahdotonta palata takaisin vaikkapa autolleen, kun dikulkua e ole suunniteltu
riittdvan esteettomaksi, vaan asiakkaalla pitdis olla pyorétuoliurhellijan késivoimat. Muuten on
turvauduttava esim. taksiin tai avustajaan, jotta padsee autolleen takaisin.

Lempadd osalistuu mielelldan keskusteluihin tagjamajunaliikenteen kehittémiseen kuntalaistensa palvelu-
jen parantamiseksi. Kunnassamme on myds yrityksia ja matkailualan toimijoita, joita raideliikenne kiin-
nostaa. Valitettavaa on, ettéd junalippujen ostaminen ei asemaltamme ole mahdollista edes automaatista.
Aikataulujen jakelua vois harkita myos yhteistydssa kuntien pal vel upisteiden kanssa.

Lempaalan kunnanhallitus
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Karkolan kunta, Riithimaki — L ahti rata

19.1.2005

Kéarkdlan kunnan kannalta taajamajunaliikenteessi on kolme keskeista asiaa:

a)

b)

Kakkien Riihimaki-Lahti véalia liikenndivien tagamagunien pysahtyminen kunnan
keskustagjamassa Jarvelassa on ensiarvoisen tarkedd. Juna on ehdottomasti téarkein
joukkolitkennemuoto seka Lahden etté Riihiméen suuntaan.

Matkustajia on Jarvel&ssa n. 50.000 vuodessa.

Matka junala kestda Lahteen 18 minuuttia ja linja-autolla 30-55 minuuttia vuorosta
riippuen.

Mikali kaikki 18 vuoroa vuonna 2006 pysdhtyvat Jarveldssa lisdantyy junien kaytto
nykyisesta.

Jarvelan aseman laiturijérjestelyt tulee saada turvallisiksi junien nopeuden kasvaessa
entisestdan. Viimeisen viiden vuoden aikana asemallatai sen valittdmassa |8hei syydessi on
kuollut junan ale kuusi ihmista.

Kéarkdlan toinen pysakki Lappila on hiljaisempi, n. 10.000 matkustajan pysakki. Kaikkien
vuorojen e ole valttamatonta pysdhtyd Lappilassa, mutta tyo- ja koulumatkaliikenteen
sujumiseksi paivittdin pysahtyvia junaparegjatulisi ollan 10.

Seppo Huldén
kunnanjohtaja
Kérkolan kunta
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litin kunta, Lahti — Kouvolarata
19.01.2005

litin kunnan ndkemyksi & tagjamaj unaliikenteesta L ahti-K ouvol a-rataosuudel la:

1. Kausalan asema on vilkkain paikallisasema rataosuudella, matkustajamaéra on noin 24000
asiakasta vuodessa vuoden 2004 tasossa. Kunnassa on vahva junaliikenteen kayttokulttuuri,
ja kéyttd selvitysten mukaan painottuu tyomatkaliikenteeseen ja asiointiliikenteeseen sekéa
opiskelijamatkoihin.

2. Aikataulut palvelevat kayttéa kohtuullisen hyvin. Ongelmat junaliikenteessa aikataulujen
osdlta ovat l&hinnd siing, ettd Kouvolan suunnasta el klo 21 jalkeen paése Kausalaan
junala.

3. Pikgunien pyséhtyminen Kausalassa tulis my6s jatkossa varmistaa erityisesti
tyomatkalaisten p&dkaupunkiseudulle suuntautuvan tydssékaynnin tarpeiden vuoksi(tala
hetkell& kolme junaa pysahtyy).

4. Pidamme muutoin meidan tarpelsiimme soveltuvana tagjamajunaliikennetta rataosuudella
suunnitellussa lagjuudessa, jos se tapahtuu niin ettd joka toinen tunti litkenndi tagjamajuna
suuntaansa.

5. Aseman kunnostaminen laitureiden ja raiteiden alituksen toteutuksella tulisi toteuttaa
vuoteen 2007 mennessa jalipunmyyntiautomagtti sijoittaa asemalle.

6. Kunta on laatimassa asemakaavaa noin 300 asukkaalle ja varautumassa vastaavan
suuruiseen lisérakentamiseen (yht 600 asukasta noin 300-400 m etéisyydelle asemasta.
Samalla linja-auto-aseman ja rautatieaseman yhteyksia parannetaan.(etéisyys noin 500 m)

7. Kunta on osallistunut tagjamajunaliikenteen kehittamisselvitykseen Kotka-Kouvola-Lahti-

rataosuuksilla.

Pentti Toivanen
kunnanjohtgja
litin kunta
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Kouvolan kaupunki
24.1.2005

Kerava— Lahti-oikoradan valmistuminen ja Lahti-Kouvola-Vainikkal a-radan peruskorjaus
mahdollistavat Kouvolan seudulle ja Kouvolale raideliikenteen sdilymisen ja kehittymisen
kilpailukyisena henkil6- ja tavaraliikenteen kuljetusmuotona seka uusia kilpailuedellytyksia koko
seudun elinkeinoelamédlle.

Joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi Kouvolan kaupunki on panostanut seudun
matkakeskuksen kehittdmiseen yhdessa yhtei styokumppanei densa kanssa. Kaupunki toivoo taman
kehittdmisyhteistyon jatkuvan myds tulevaisuudessa julkisen liikenteen kilpailukyvyn
turvaamiseks ja sdilymiseksi. Kehittdmistyon painopisteend jatkossa on matkakeskuksen
liikuntaesteiden poistaminen jatarvittavat uudet ratapihajarjestel yt.

Kouvola on kehittényt keskustaansa useita vuosia johdonmukaisesti ja menestyksekkaasti. Tyo
jatkuu edelleen. Léhitulevaisuudessa on tarkoitus ké&ynnistdd matkakeskuksen |&hiympériston
laadullinen parantaminen. Samanaikaisesti pyritddn kaupunkirakennetta tiivistaméan ja
toteuttamaan matkakeskuksen [8hituntumaan uusia liike- ja asuinrakennuksia.

Kouvolan kaupunki on ollut yhteistyokumppaniensa kanssa selvittdmassd henkildliikenteen
( tagjamaliikenteen) toimintaedellytyksia K otka-K ouvola-Lahti-valisella rataosuudella. Tama juuri
vamistumisvaiheessa oleva selvitys tulee antamaan uutta ndkemystd ja perusteita
tagjamajunaliikenteen kehittémiseksi.

Nopeutuva Pietarin yhteys on myds huomioitava liityntaliikennetta suunniteltaessa.

Pertti Vanhaa
Toimiagohtga
Kouvolan kaupunki
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