Pro Rautatien tiedote 9.2.2005

Pro Rautatie dkasrapes

Taydennetty 18.2.2005 (kuvat)

Taajamajunaseminaari 8.2.2005 (lyhyt tiivistelma Pro Rautatie/RI€)
" Taajamajunaliikennettd voidaan kehittad — emme ole menettaneet toivoamme”

8.2.2005 jarjestetyn Tagjamajunaseminaarin yksi 1&htokohta oli Etel& Suomen radanvarren
kuntien edustgjien kannanotto liikenne- ja viestintdministeridlle, VR Osakeyhtidlle ja
Ratahallintokeskukselle. Siind tuotiin esille tagjama- ja ldhijunaliikenteen ongelmat ja
kehittéamisen vattamattomyys kuntien nékokulmasta. Asia on erityisen gjankohtainen tana
vuonna, koska nyt tehddan ratkaisut ensi vuonna Oikoradan valmistumisen my6ta suurten
muutosten edessa ol evasta Etel &Suomen junaliikenteesta.

Seminaarin avauksessa Pro Rautatien hallituksen puheenjohtaja, kaupunginjohtaja
Erkki Kukkonen toi esille keskindisen luottamuksen tarpeen — kuntien on voitava luottaa
junaliikenteen kehittymiseen suunnitellakseen maankayton ja yhdyskuntarakenteen
kehittamista sen varaan. Y hteistydssa on huolehdittava siitd, ettei kumipyoradiikenne jaa
ainoaks vahtoehdoksi. Jos niin k&y, ruuhkat ovat vasta tulossa tieliikenteeseen. Siten
Etel&Suomessa raideliikenteen toiminta ja kehitys on my0s tieliikenteen toiminnan
kannalta véalttdmatonta. Huolehtiminen riittavasta liikennetarjonnasta ja sen
edellyttamasta ratakapasiteetista on nyt gankohtaista.  Kunnilla, VR osakeyhtidllg,
Ratahallintokeskuksella ja liikenne- ja viestintaministeriolla on kehittdmisessd oma
roolinsa, vasta tdma yhteistyd voi kehittéa todella toimivaa ja kaikkia palvelevaa
raideliikennetta

VR Osakeyhtion henkildliikenngohtaja Antti Jaatinen kertoi vamistuvasta VALI

2006 suunnitelmasta, jossa uudella ja gjanmukaisella kalustolla voidaan tarjota hyvaa

junaliikenteen palvelua Ete&Suomen aueelle. Padradan tagamagunaliikenteessa on

ongelmia saada suunniteltu kolmas juna tunnissa péivaliikenteeseen Riihiméelle saakka,

koska ratakapasiteetti e riita ~ Uudelle oikoradalle on suunniteltu kerran tunnissa

suuntaansa kulkeva tagjamajunapalvelu. Naiden lisdysten toteutumisen edellytyksena on

ministerion ostorahoituksen riittévyys. VR Osakeyhtion ndkee tagamajunaliikenteen

kehittdmisen haasteina

* LVM:n ostoliikenteen budjettikehyksen nostamisen liikenteen mahdollistavalle tasolle,

» kuntien panostuksen lippuyhteistychon jaliityntdiikenteen kehittamiseen,

* rataverkon kapasiteetin riittdvyyden ja junaliikenteen toimintamahdollisuudet
turvaavien investointien toteutumisen

* VR Osakeyhtion omien kalustohankintojen jatkumisen.



Omalta osaltaan VR Osakeyhtio on valmis tarjoamaan hyvaa ja laadukasta tagjamajuna-
palvelua uusilla nopeillaja mukavillajunilla

Liikenne- ja viestinta ministerion litkenneneuvos Petri Jalasto kertoi taustana VR:n
perustamisvaiheen lupauksesta ostaa ennallaan jatkuvan liikenteen kannattamatonta
osuutta. Alkuvaiheessa ostot olivat 60 — 70 M€/v —tasolla, mutta 90-luvun lopulla
summia leikattiin. Nyt voimassa on Oikoradan kayttéon ottoon 30.8.2006 voimassa oleva
sopimus, jonka mukaan ministerié ostaa nykyisen liikenteen (korvaus noin 40 M€/V).
Vuonna 2006 ostokehys on taman hetken tietojen mukaan 37 M€/v eli loppuvuodelle 2006
em. sopimuksen perusteella jais noin 10,3 M€, joka vastaa 31 M€ vuositasoa! Tama
merkitsee Oikoradan kayttoonottovaiheessa pakkoa véhentdd ostettavaa liikennettd, jos
hallitus pitéd budjettikehyksestd t&8ltd osin  kiinni. Ellel  kehysta maaliskuun
budjettiriihessa nosteta LVM joutuu karsimaan junaliikennetta ja osa tésta kohdistuu
tagjamajunaliikenteeseen esim. Oikoradalle on kaavailtu yht& junaparia joka toinen tunti,
kun akuperdinen suunnitelma oli junapari kerran tunnissa. Junaliikenteen saaminen
seutulippujen piiriin on ministeriossa ollut esilla jo pitkéén. Lipputuen kautta tuleva tuki
néhdéén kakin tavoin terveempana ratkaisuna kuin suorat ostot. Mutta osin tekniset
ongelmat ja osin hallinnolliset kysymykset mm. YTV aueen liikenne, jonka tukeen valtio
e osalistu, ovat esténeet ratkaisun l6ytamisen.

Liikenne- ja viestintd ministerion ylitarkastaja Tuomo Suvanto totes, etta tdl&a
hetkell& rautatieliikennepolitiikalla on ainakin kaks kirjattua tavoitetta. Hallitusohjelma
maarittdd tavoitteeks rautatieliikenteen markkinaosuuden nostamisen ja LVM:n
joukkoliikennestrategiassa tavoitteeksi asetetaan joukko-liikenteen markkinaosuuden
lisd8minen suurten kaupunkiseutujen valisessa kaukoliikenteessd. Eli oikeastaan e ole
selkeitd, jasenneltyja tavoitteita asetettu. EU painottaa rautatiepolitiikassaan kilpailun
kautta tapahtuvaa kehittamistd. Suomessa painotetaan infrastruktuurin keinoin tapahtuvaa
kehittamista Yleisten liikennepoliittisten tavoitteiden mukaista olis kehittda
tagjamajunaliikennettd. Vaikka sen markkinaosuus henkildliikenteen kokonaissuoritteesta
on vain 0,5 %, silla on alueellisesti ja paikallisesti huomattavasti suurempi merkitys.
Oikoradan rakentamispééttsten yhteydessa hanke todettiin niin kannattavaksi, ettéa sen
kaytostd voidaan perid 4M€/v investointimaksua operaattorilta.  Taman maksun
kohdentaminen tagjamajunaliikenteen ostoihin olisi yks mahdollisuus lisarahoitukseen.
Johtopéétoksind on todettava, etta  tagamagunaliikenteen kehittaminen tayttéa
rautatieliikenteelle  asetettuja  liitkennepoliittisa  tavoitteita  mutta  erityisesti
liikennepolitiikan yleisia tavoitteita ja etta tagamajunaliikenteen kehittamisessa tulee
painopiste olla markkinaosuus-tavoitteen sSijasta auedllisen  matkustustarpeen
tyydyttaminen seka yhdyskuntarakenteel liset tekijéat.

Ratahallintokeskuksen liikennegjohtaja Anne Herneoja totesi, etta RHK:n toimivaltaan
sisdltyvéat rata- ja asemakapasiteetti, informaatiojarjestelma ja liikenteenohjaus, jotka
tarjoavat edellytykset junaliikenteelle. Tagjamagunaliikenteen hdn ndki osana usein
saavuttamiseksi informaation, liikenteen palvelujen kaikilta osin ja niiden kayttaman
infrastruktuurin on oltava kunnossa ja toimivia. Koko liikenngarjestelman osien on
sovittava kayttgjia palvelevalla tavalla yhteen. Ratakapasiteetin tarjoaminen vaihtelevalla
nopeudella 60 — 200km/h kulkeville junille vaatii omat ratkaisunsa.  Asemien
esteettomyyttéd parannetaan resurssien puitteissa.  Infojarjestelméa on  uudistettu.
Tasmadllisyys riippuu monista tekijoista Parantamisen varaa on, mutta resursseja
tarvitaan. Erityisen gjankohtainen on juuri nyt ahtautuneen ja vanhentuneen lImalan
varikon uusiminen, joka on koko Suomen junaliikennetta palveleva investointi.



Liikenngohtaja Niilo Jérviluoma YTV:std kertoi junan kayton kasvaneen YTV
aluedllayli 50 % kymmenessa vuodessa. Investoinnit kaupunkiratoihin ja junaliikenteen
lisd8minen ovat selvasti vaikuttaneet. Myos tulevaisuudessa Marja-radan rakentaminen ja
Leppédvaaran kaupunkiradan jatko Espoon keskustaan lisddvét junaliikenteen
k&yttomahdollisuuksia ja kéyttéd. Marjarata voitaisiin aoittaa jo 2007 ja ottaa kayttoon v
2012. Junaiikenteen YTV ostaa VR Osakeyhtidltd. Nykyisin kalusto on auttamatta
vanhentunutta. VR:n kanssa voimassaoleva sopimus paatyy v 2005 lopussa
Junaliikenteen kustannustaso on noussut — Kilpailuttaminen olisi hyva keino aentaa
ostoliikenteen kustannuksia.  Uusi pd8kaupunkiseudun kalustoyhtio tuo parannusta
tulevaisuudessa  kaluston laatuun ja mahdollistaa myGs junaliikenteen hoidon
Kilpail uttamisen.

Toimitugohtaja Yrj6 Judstrom Paakaupunkiseudun kalustoyhtiosta totes
kalustoyhtion liséavan lapindkyvyytta ja tehokkuutta ja luovan option kilpail uttamiseen.
Jos kilpailuttamisella pyritddn alentamaan liikenteen hoidon kustannuksia, se edellyttda
kaikkien kaytettévissa olevaa kalustomahdollisuutta. YTV ostaa junaliikennetté noin 45
M€ vuodessa. Kaluston osuus kustannuksista on noin yksi kolmasosa. Uus kalusto
nostaa kalustokustannuksia, mutta paineita voidaan keventdd mm. edullisella rahoituksella,
tehokkuudella ja kilpailuttamalla kaluston huolto. Uutta kalustoa tarvitaan joka
tapauksessa ja se mahdollistaa my6s tehtyjen ja suunniteltujen infrastruktuurin
investointien tehokkaan hyodyntamisen. Kalustoyhtio luo hyvéla asiantuntemuksella ja
yhteistydlla tehokkuutta, kun kuntien rahoitusosaaminen ja —kyky yhdistyy VR:n kalusto-
osaamiseen. Se kytkee osapuolet yhteistyohon ja selkeyttéd padkaupunkiseudun
junaliikenteen sopimusrakennetta. Tehokas toiminta edellyttda toimivien tilojen saamista
[Imalaan. Y hteinen kalustoyhtid on vattaméton askel kil pail uttamiseen edettéessa.

Keskusteluissa nousi esille mahdollisuudet yhteistybhon myods esim. ympéristé- ja
tyovoimaministerididen suuntaan, koska tagjamajunaliikenne keskeisesti palvelee
tyossékaynnin - mahdollisuuksia, lagentaa  tyossdkéyntialueita ja  keskittdd
yhdyskuntarakennetta. Tyosuhdelipun toteuttaminen néhtiin mahdollisuutena. Riittava
junavuorotarjonta on edellytys junan kaytolle ja erityisesti muutosvaiheessa 2006 s olisi
turvattava.

Tilaisuuden lopuksi Erkki Kukkonen kiitti osanottgjia hyvasta keskustelusta ja korosti
yhteistyon merkitystd tagamaunaliikenteen kehittémisessa. Kaksi asiaa nousee
aankohtaisina esille. LVM mahdollisuudet ovat auttamatta liian pienet v 2006 riittavaan
tagjamajunaliikenteen ostamiseen ja kehyksia olisi liséttéava, koska koko Eteld&Suomen
tagjamajunaliikenteen toimivuus on vaarassa. Selvasti esille nousi my6s péadradan
ruuhkautuminen Oikoradasta huolimatta, koska uusia tagjamagunavuoroja e jarkevasti
saada mahtumaan sille. Pro Rautatie tulee panostamaan naiden ongelmien ratkai semiseen
jatkossa.

Pro Rautatie jatkaa tagjamgunaliikenteen kéasittelyd vuoden 2005 toiminnassaan.
Seuraavaks asiaa kasitelldan Rautatiepolitiikkaseminaarissa tiistaina 8.3 klo 9 — 11 VR:n
kokouskeskuksen auditoriossa Helsingin paérautatieaseman itasiivessa.

Lisétiedot: Reijo Lehtinen puh 0500 622009, reijo.lehtinen@pr or autatie.net

Liite: Kuva-aineistoa seimaarista

Erilliset liitteet: Kuntien ja Pro Rautatien kannanotto 26.1.2005, Kutsu Taajamajunaseminaariin
tiistaina 8.2.2004, Kutsu Rautatiepolitiikkaseminaariin 8.3.2005




K uvaotteita seminaariai neistosta

Koskusasema (g™

e esjmes =Y &

Oikoradan pysahdykset
" VALI 2006

Pandolino-junat

,,.‘......'*-.-—"'\' Valtakunnallinen | Lahti | —— Kaukojunat:
1 n - . " Pendolino, InterCity
EEE | & Liik ) )
iikennejarjestelmé InterCity2, Pikajuna
1C-junat ja pikajunat Mantsala
G Lahijunat
P j T — + Haarajoki
oA Q= Y :
sk PO Kerava
Taajamajunat o kiskobussit sousbitincii il s LM
S
| agge | [ ] Tikkurila
Pasil
. ) ® asila
Helsinki
1110
W T
| gt Uohuiadel VALI 2006 - hyddyt asiakkaille

o Yleiset

Matka-gjat lyhenevét oleellisimmilla paéyhteysvéleilla
Nopeiden yhteyksien maéra lisdantyy paayhteysvéeilla
Sujuvat vaihtoyhteydet - monipuolinen yhteystarjonta
Uuden kaluston my6ta palvelutaso paranee - esim.

tydntekomahdollisuudet junassa, ilmastointi, parempi
matkustusmukavuus

» Padradan lahiliikenteeseen lisda kapasiteettia

 Oikoradan vaikutusal ueen erityispiirtest

» Huomattavia matka-aikojen lyhentymisia
(parhaimmillaan jopa 1 h)

* Lahti tulee selkedmmin tyomatkaliikenteen piiriin

» Nopeat tagjamajunayhteydet luovat hyvét edellytykset
uusien rautatieasemien (Méantsalg, Haarajoki) kysynnélle

KOTIMAANLIIKENTEEN HENKILOKILOMETRIT

VUONNA 2003

JUNA 3338 MILJ. 4,6 %
RAITIOTIE 118 " 0,2%
METRO 404 7 0,6 %
LINJA-AUTO 7670 7 10,5 %
ALUS 146 7 0,2%
LEKO 1075 7 15%
HENKILOAUTO 59590 ” 81,4 %
MP+MOPO 900 " 12%
YHTEENSA 73 241 100,0 %

KUINKA MERKITTAVAA TAAJAMAJUNA-
LITKENNE ON MARKKINAOSUUSTA-
VOITTEEN KANNALTA?

JUNALIITKENTEEN
HENKILOKILOMETRIT VUONNA 2004

*KAUKOLIIKENNE 2654MILJ. 79,2%
¢ JUNAMATKAT VUONNA 2004: YTV-ALUE 363MILJ. 10,8%
*TAAJAMAJUNA 335MILJ. 10,0%
¢ KAUKOLIIKENNE 121MILJ. 201% *YHTEENSA 3352 MILJ.
« YTV-ALUE 382MILJ. 636%
¢« TAAJAMAJUNA 98MILJ. 16,3%
« YHTEENSA 60,1 MILJ. KESKIMATKA

-KAUKOLIIKENNE 220 KM
-YTV-LIIKENNE 9,5 KM
-TAAJAMAJUNALIIKENNE 34 KM
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JUNAKALUSTON MAARA / KAPASITEETTI

YTV:n liikenteessa kaytossa
= JA ASIAKASKYSYNTA / OPTIMOINTI

oleva kalusto
— vuosi 2005
e 32 kpl Sm1 —junaa
* 32 kpl Sm2 —junaa
e 10 kpl Sm4 —junaa
— vuosi 2014
e 40 kpl Smj —junaa
* xx kpl Sm2 ja Sm 4 —junia

Esimerkkin& K-junan tarjonta ja kysyntaprofiili lokakuun
2004 tilanteessa
. - 1 idungzilket
KjunaHdsirkiin/ lokekuu 2004 nakenikona

VR:n koko taajama- ja

[&hiliikennekalusto
— vuosi 2005:
* 50 kpl Sm1 —junaa
* 50 kpl Sm2 —junaa
e 10 kpl Sm4 —junaa
* + 20 kpl Sm4 —junaa
— vuosi 2014:
* 50 kpl Sm2 —junaa
e 30 kpl Sm4 —junaa
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YTV:N LAHILIIKENNE JA VR:N TAAJAMALIIKENNE

71,2 km
Riihiméki
Siuntio 7 Hyvinkéa
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Leppavaara = Myyrmaki = Puistola
Makkyla ~ Malminkartano l Tapanila
Pitajanmaki - Kannelmaki . Malmi
Valimo — Pohjois-Haaga I Pukinméki
Huopalahti Oulunkyla
limala l Kapyla
Pasila . Pasila
Helsinki l Helsinki

MARTIN-
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*) Marja-rata valmis 2012, 18 km, josta tunnelissa 8,1 km, uusia asemia 7 kpl

VR / YTV -KUMPPANUUS JA
JUNAKALUSTOYHTIO

SOPIMUS LAHILIKENTEESTA
(= 31.12.2005)

Neuvottelut uudesta sopimuskonseptista 2003
YTV & VR

Neuvottelut sopimuksesta 2004 alkaen

Kalustoyhtiomalli

. . - N YTV-alueen kaupungit & VR
Uusi sopimusjarjestelméa

Operointisopimus

: Erillinen kalustoyhtio
Kalustosopimus E o1, e
Huoltosopimus

Muut palvelut sopimus
Tarjouspyyntd

kalustosta ja rahoituksesta
kaynnistyy kevaalla 2005

Kyrdla OIKORATA

YTV:n lahiliikenteen reittien yhteispituus:

—kaytossa olevan rataverkon pituus 80 km
—vuorojen lukumaara / arkipaiva 744 kpl
—ajetut reittikilometrit / arkipdiva 14 500 km
—pisin matka-aika 46 min. ja lyhin 1 min.,
tyypillinen pysahdysten vali n. 2 min.

VR:n taajamaliikenne 1) Helsingin
seudulla:

—kaytossé olevan rataverkon pituus 157 km
—vuorojen lukumaara / arkipaiva 92 kpl
—ajetut reittikilometrit / arkipdiva 6 100 km
—pisin matka-aika 1 h 28 min. ja lyhin 2 min.,
tyypillinen pysahdysten vali (R-juna) yli 5
min.1) liman tunnuksettomia veturijunia

Vertailun vuoksi HKL:n metroliikenne
—kaytossé olevan rataverkon pituus 22 km
—vuorojen lukumaara / arkipaiva 493 kpl
—ajetut kilometrit / arkipaiva 8 100 km
—pisin matka-aika 22 min. ja lyhin 1 min.,
tyypillinen pysahdysten vali 2 min.

Hankkeet

Léantinen kaupunkirata:
Leppévaara - Espoo
lilkenteeseen

Marjarata kokonai-
suudessaan liikenteelle

Marjarata: Tikkurila -
lentoasema osuus

Kalustoyhtion (ensimmaiset)
junat liikenteeseen

limalan ratapihan ja
varikkoalueen kunnostus

@

VR:n vanhemman kaluston
Sm1/Sm2 romutus

Kerava - Lahti oikorata @ >

Keravan kaupunkirata

Marjarata: Vantaankoski -
Kivistd liikenteelle
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