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Eri joukkoliikennemuotojen matkustajakapasiteetteja ja
liikennöintinopeuksia

Lähde: Vuchic, V. (1981). Urban public transportation,
systems and technology.
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Hiilidioksidipäästöjä kuljettua matkaa kohti
(vuoden 2000 tilanne, kaupunkiajo)

Lähde: VTT/LIPASTO
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Tikkurilan kaupunkirata

Matkustajamäärät ennen ja jälkeen tilanteissa

15.10.2003
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Tikkurilan kaupunkirata

Muutokset kulkutavassa

15.10.2003
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Rakennetun alueen kehittyminen

10.10.2003
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0,2–0,25
0–0,05

Aluetehokkuus
etäisyysvyöhykkeittäin
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vuonna 1980:
47 000 sukkuloijaa

vuonna 1990:
88 000 sukkuloijaa

vuonna 2000:
102 500 sukkuloijaa

PKS

PKS

PKS

Pääkaupunkiseudun ulkopuolelta työssäkäyvät:
- tummempi oranssi >40 % työllisistä

- vaaleammalla 10 - 40 % työllisistä
-vaaleimmalla 2 - 10 % työllisistä

21.3.2003
YTV Kehitystoimisto

Pääkaupunkiseudun työssäkäyntialueen
laajentuminen
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Pääkaupunkiseudulle sukkuloivat 31.12.2000

YTV Kehitystoimisto

PLJ 2002
Pääkaupunkiseudun liikenne-
järjestelmäsuunnitelma

0.3

0.7

1.1

1.5

1950 1975 2000 2025

vä
es

tö
,m

ilj
.a

su
ka

st
a

PKS
HSKL 92

Helsinki

Helsingin
seutu HSKL 92

HSKL 92

HSKL = Helsingin seutukaavaliiton arvio 1992

21.3.2003
YTV Kehitystoimisto

Väestökehitys, PKS 2025 ja HSKL 92 arviot
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YTV Kehitystoimisto

Työpaikkakehitys, PKS 2025 ja
HSKL 92 -arviot
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Asukkaiden määrä

Pienin Suurin

Länsiväylä
179 500

Kantakaupunki
203 600

Marjarata
97 400

Rantarata
162 850

Päärata
341 900

Itämetro
166 250

Muu Helsingin seutu
143 400

Muu PKS
163 600

Kehä I
321 300PKS:n

ydinalueet
309 000

Kehä II
99 900

Kehä III
208 600

Muu Helsingin seutu
325 000

Muu PKS
194 700

Säteittäin Kehämäisesti

YTV Kehitystoimisto
21.3.2003

Asukkaiden määrä vuonna 2025
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Suhteellinen kasvu

Pienin Suurin

Länsiväylä
29%

(40 200)

Kantakaupunki
23% (38 400)

Marjarata
21%

(16700)Rantarata
33% (40 400)

Päärata
19%

(54 900)

Itämetro
13%

(18 900)

Muu Helsingin seutu
37% (38 500)

Muu PKS
38% (44 800)

Kehä I
11%

(33 000)
PKS:n

ydinalueet
19%

(50 300)

Kehä II
24%

(19 100)
Kehä III

35%
(53 600)

Muu Helsingin seutu
35% (83 800)

Muu PKS
37% (52 900)

Säteittäin Kehämäisesti

21.3.2003
YTV Kehitystoimisto

Väestön kasvun suuntautuminen v. 2001–2025
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Työpaikkojen määrä

Pienin Suurin

Länsiväylä
90 200

Kantakaupunki
239 600

Marjarata
70 500

Rantarata
84 900

Päärata
114 800

Itämetro
56 100

Muu Helsingin seutu
48 900

Muu PKS
72 400

Kehä I
159 900PKS:n

ydinalueet
279 000

Kehä II
51 800Kehä III

129 500

Muu Helsingin seutu
115 000

Muu PKS
42 200

Säteittäin Kehämäisesti

YTV Kehitystoimisto
21.3.2003

Työpaikkojen määrä vuonna 2025
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Suhteellinen kasvu

Pienin Suurin

Länsiväylä
40%

(25 900)

Kantakaupunki
7% (16 300)

Marjarata
45%

(21900)Rantarata
29% (19200)

Päärata
26%

(23 800)

Itämetro
63%

(21 700)

Muu Helsingin seutu
44% (14 950)

Muu PKS
34% (18 450)

Kehä I
29%

(35 500)
PKS:n

ydinalueet
9%

(23 300)

Kehä II
48%

(16 800)
Kehä III

50%
(43 200)

Muu Helsingin seutu
41% (33 200)

Muu PKS
32% (10 300)

Säteittäin Kehämäisesti

YTV Kehitystoimisto
21.3.2003

Työpaikkakasvun suuntautuminen v. 2001–2025

PLJ 2002
Pääkaupunkiseudun liikenne-
järjestelmäsuunnitelma Tavoiteverkko v. 2030 21.3.2003
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I. vaiheen liikenneväylähankkeet
(hyvä toteuttamisvalmius)

Liikenneväylähankkeet (hyvä toteuttamisvalmius) ja niiden
kiireellisyysjärjestys

21.3.2003

1. Hakamäentien parantaminen

2. Kehä I, Turunväylä–Vallikallio

3. Säteittäisten pääväylien pikaparannukset
joukkoliikenteen nopeuttamiseksi

4. Marja-rata

5. Kehä III, Vantaankoski–Lentoasemantie

6. Kehä I Helsingissä (itäosa ja keskiosa) ja
Espoossa (Länsiväylä–Turunväylä)
Laaditaan selvitys Kehä I:n osahankkeiden toteuttamisjärjestyksestä.
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1. vaiheen muut liikenneväylähankkeet
ja teemahakkeet

Teemahankkeet
Liikenteen meluntorjunnan teemahanke
Pienten joukkoliikennetoimenpiteiden teemahanke

I Metro/raideyhteys, Ruoholahti–Matinkylä

II Espoon kaupunkirata, Leppävaara–Espoon keskus
III Kehä II:n jatko Turuntieltä

21.3.2003

Muut liikenneväylähankkeet ja niiden kiireellisyysjärjestys
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K3 konsepti

Petaksen asemakorttelit 
400 000 k-m2 toimitilaa 

Vehkalan asemakorttelit 
480 000 k-m2 toimitilaa 

Vantaankosken 
asemakorttelit  
480 000 k-m2 toimitilaa 

Kivistön ja Keimolan 
asemakorttelit 
670 000 k-m2 asuintilaa
180 000 k-m2 toimitilaa 

Viinikkalan 
asemakorttelit 
200 000 k-m2 toimitilaa 

Aviapoliksen 
asemakorttelit 
460 000 k-m2 toimitilaa 
20 000 k-m2 asuintilaa

Ruskeasannan 
asemakorttelit 
430 000 k-m2 toimitilaa 

Lentoterminaalin 
asemakorttelit 
200 000 k-m2 toimitilaa 

Asolan asemakorttelit 
120 000 k-m2 asuintilaa 
15 000 k-m2 toimitilaa 

15.10.2003

Marja-radan asemanseutujen kehittäminen

Asemat ja niiden läheisyydessä olevat
uudisrakennuskorttelit

Lähde: Marja-radan asemanseutujen kehittäminen,
maankäyttöraportti, luonnos elokuu 2003
Vantaan kaupunki, LT-Konsultit
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järjestelmäsuunnitelma Tilanvarausverkko 21.3.2003


