Pro Ra utatie tydmuistio/rle

Pro Rautatie jarjesti tiedotusvalineille ja jasenilleen tietoiskun
vuosikokouksensa yhteydessa

Raideliikenteen tulevaisuus - NYT

torstaina 6.3.2002 klo 14.00
VR kokouskeskuksessa (Helsingin paarautatieasemalla)

Seminaari on tarkoitettu jasenille ja tiedotusvalineille.

Tavoitteena on luoda lyhyt katsaus ajankohtaisiin linjauksiin raideliikenteen
paatoksenteossa seka kuulla VR Yhtyman ja Ratahallintokeskuksen
nakemyksia raideliikenteen tulevaisuudesta.

Seminaarin avaus - raideliikenteen tulevaisuus — NYT,
kaup. joht. Erkki Kukkonen

Raideliikenne ajankohtaista ja esilla mm. Helsingin sanomissa
paarataa koskevassa juttusarjassa. Ruuhka, Viivastyminen johtaa jopa
siirtymiseen henkilbauton kayttoon. Kaikki me kuitenkin haluamme parantaa
tilannetta ja vime kadessa kysymys on rahasta.

Yhdistyksen puolesta tuodaan julki nakemys raideliikenteen
kilpailuttamisesta ja halutaan selvittda kasitteistva suomalaisesta
nakokulmasta. Kilpailutus on nahtava myonteisena mahdollisuutena. Pro
Rautatie tulee julkistamaan kannanottonsa.

Missé junat liikkuvat tulevaisuudessa,
liikkennejohtaja Anne Herneoja, RHK

Anne Herneoja esitteli Rautaista tietamystd. RHK vastaa
ohjauksesta, mutta palvelut ostetaan VR:Itd. Missa junat kulkevat. melkein
6000 km rataa kunnossapidettavana paaosin budjettirahoituksella lisaksi
ratamaksua n 50 M€/v ja liséksi voitosta tuloutetaan RHK:lle.

Tavarat ja ihmiset eivét liiku tekstiviesteina. Vaatimukset kasvavat.
Nopeus ja tasmallisyys tarkeitd. Tavaraliikenne tarvitsee 25 tn akselipainoja.
Mikaan ei ole ikuista — rautakin vasyy. Kunnosta on pidettava huolta.
Suomen rataverkon ikddntyminen edellyttaisi nykyistd nopeampaa
peruskorjausta. 30 % paallysrakenteesta on kayttdikansa lopussa.
Sahkadistys seka kustannus ettéa ymparistdasia. Tasoristeykset turvallisuus ja
tasokysymys. Lahes 90 % rataverkosta yksiraiteista — tyd ongelmalista ja
kallista.



Peruspalvelutaso on laskusuunnassa — pitaisi vaihtaa
500...600000 polkkya vuodessa nyt vaihdetaan vain puolet tasta. Jos
saastetaan kunnossapidosta se maksaa tai alentaa palvelutasoa. Tarve on
n 170 M€/v. Budjetti tarjoaa vain noin 120 M€. Ero on merkittava. Ellei
parannusta saada nopeusrajoitukset tulevat lisddntymaan nopeasti.

On erityisen tarke&a pitdd huolta nykyisesté rataverkosta. Se
ei onnistu rahoituskehyksella. On keskusteltava rataverkon
supistamisesta. Ellei rahoitusta lI6ydy kustannukset kasvavat pienten
pakollisten korjaustoimenpiteiden vuoksi.

Keskustelua:
? Jos ei rahaa mista luovutaan?
Poliittinen paatos.
Miten RHK suhteutuu tie auki taivasta myoten ?
Antanut oman lausuntonsa. Noin 90 h pyorittad 480 M€, mutta
synergiaetuja yhteistydssa on. Esityksen aikataulu kuitenkin liian nopea.
Vaikkinen: Vastustuksen leima on — vapaaehtoinen yhteistyo
parempi. Uusi laitos tulisi olemaan tiepainotteinen — siita ei hyvaa seuraa.
Naméa maailmat ovat eri maailmoja. Rata on monimutkainen eika niin kuin
tie, joka on ranni maisemassa.

Onko perusteltu raideliikennetta ymparistotekijoilla,
turvallisuudella ja kansanterveystekijgilla ?
Joudutaan etsimaan samalla tavalla

Miten akselipainon nostotavoitteiden tilanne jos raha tiukassa ?
Rataverkko ei vastaa kaluston tasoa ?

Haetaan rataosia, joilla voidaan pista tarkeimmilla reiteilla asiat
kerralla kuntoon. Kustannukset riippuvat tilanteessa. Ristiriita on tiedossa.

Tarvittaisiin investointeja, joiden tuottoaste suuri ?
Hyotykustannussuhde on kriteeri LVM:sséa. Laskenta
komplisoidumpi raideliikenteessa.

Jaako raideliikenne jumboksi vrt. Hesa ?
Radan nopeustaso nousee 200 km/h Tampereelle 1.6.03. Aika
lyhenee. Oikorata vapauttaa kapasiteettia.

EU:ssa julkisen liikenteen osuus tavoite 16 % suomessa 12 % ja
Suomi menossa alaspain ? Suomesta tulee joukkoliikenteen kehitysmaa
EU:ssa. Raideliikenteen kilpailukyky vaatii rahaa.

Mihin VR tahtaa liikketoiminnassaan.
talousjohtaja Veikko Vaikkinen, VR-Yhtyma

Jumbolla taidettiin viitata myos bussilikenteeseen. Emme voi
saavuttaa keskieurooppalaista tasoa. Auto on hirvedn houkutteleva.
Tybsuhdeauto on myds merkittava tekija.



VR:n paatoimialat 141 vuoden idssa ovat kuljetuspalvelut ja
radanpidon palvelut. Kansallinen instituutio, jok antaa liikenteellisen
peruspalvelun ainakin sielld missa ratoja on. Hajottaminen on vastoin
traditiota. Uskon ettei suomen kansa ole valmis seikkailemaan. Finnair on
Euroopan kannattavimpia lentoyhtidita.

Korkealaatuista ja ymparistoa mahdollisimman vahan kuormittavia
kuljetuspalveluja seka niita taydentavia palveluja. Esim. metsateollisuudelle
kestavat ratkaisut myos kuljetus ovat tarkeita.

Ammattitaitoista ratojen suunnittelua rakentamista ja
kunnossapitoa.

Henkilbliikenteessé matka-aikojen lyhentaminen — téarkein
houkutteleva tekija. Paakaupungin lahilikennepalvelut laajenevat —
ihmisethan tuppaavat tanne muualta. Nopeiden sahkojunayksikoiden ja
[&hiliikennekaluston hankkiminen.

Raskaan perusteollisuuden peruskuljettaja. Hyva ja syva
kumppanuus. 14 suurinta asiakasta 80 % kaikista kuljetuksista. Venajan
likenne oma kysymys. Monikayttdiset tavaravaunut. kalustokysymys vaatii
ratkaisunsa.

Liikenteen ymparist6haittojen vahentaminen + muut tavoitteet.
Tavoitteena olla Suomen menestyvin ja turvallisin kuljetusyhtid,
joka tarjoaa maanlaajuisia palveluja.

Tie auki :

500 M pois VR:lta — ei meilla semmoista rahaa ole missaan.
Jakokelpoista rahaa pitaa l1oytdd esim. myymalla kalustoa. 3 mrd mk
kuppausta ei VR kesta. Vaikka kuinka olemme laskenee, meilla olisi
selvitystila riippuen vahan... noin 10 vuoden sisélla VR osakeyhtio olisi
selvitystilassa. VR yhtidittamissopimuksen vastaista. Kokonaispakettia ei
voida rikkoa.

Ratayhtio pois ja myyntiin — ei siitd 100 M€ saisi. Paitsi jos sen
pystyy rahastamaan esim. valtion rahoista. Radanpidon ty6t voidaan hoitaa
muuallakin. Tamakin on toiminut hyvin. V94 kaikki mallit olivat esilla ja
paadyttiin tahan.

Lilkennevirasto — vaatii paljon selvityksi&, mutta ehka siin& on
jotain hyvaakin.

Keskustelua:

? Mita mielta olet kilpailuttamisesta?

Emme ole vastustaneet vaan muistuttaneet kilpailuttamisen
vaaroista. Suomeen sopivia rohkaiseva esim. kilpailuttamisen tulisi olla
tasapuolista — ettei joku sivullinen tule sydmaan valmiista poydasta. Kuinka
palvelutaso turvataan. Lipunmyyti, junanvaihto, valtakunnallinen



palvelutaso. Kuka hoitaa heikommin tai tappiollisen toiminnan. Viela paljon
selvitettdvaa ettemme hyppadisi suureen tuntemattomaan.

Vihreat 1ahdot ? vrt Ryan Air, jolla tulee olemaan myds ilmaisia
matkoja ! Onko junissa ajateltu samanlaisia?

Ryan menee konkurssiin. Ei voi toimia nain. Junassa tapahtuva
myynti — kahvia, virvokkeita, ruokaa jne on vaikea taiteenlaji. Nykyisinkin
ravintolavaunut joudutaan antamaan tavattoman halvalla (70 kpl). Ei voida
periad taytta vuokraa. Eitoimijunassa tdméa konsepti.

Jos hinnat olisivat korkeampia — ei myytaisi sitakaan ?
reaalihintoja ei voi en&& nostaa junalipuissakaan — ihmiset
aanestavat jo pelkdanpa nytkin jaloillaan.

Laivayhtidt ovat eri asia — kauppoja toimii hotellina ja kauppana
juna ei voi toimia.

Ruotsin markkinat kerasivat 10 operaattori entd suomi ?

SJ on konkurssikypsa 900 M€ tappio v 2002 . Ruotsissa pienia .
Suomessa on kiinni siita miten suuria yrityksia on. Forsbergin puhe on
ruotsalaista hopinaa. SJ on tumpuloinut omaisuutensa. Myynyt ja
vuokrannut takaisin.

Onko junaliikenne saamassa lisda markkinaosuutta ?

Se ratkeaa palvelutasosta joka riippuu radoista. Jos voidaan
likkua 200 km/h ei markkinaosuus laske. Tampereen ja Turun suunnassa
kasvua ? ehkd. VR.N suus 5% jo 1 % merkittdva VR:lle. Tavaraliikenen 25
% eri juttu. Euroopan korkeimpia.

Nopeuttamien on tavoitteena enté aikataulussa pysyminen ?

Tyota jota on tehtéava. Osa johtuu radoista , osin kaluston
tekniikka mennyt monimutkaiseksi, ratatyot ja viat ia mst — vahan on
selittelya. Ei ole yhta ratkaisua - viime vuonna 89 % tavoite 90 %. Ei voi
laskea kun on eri maara liikennetté eli ei voida verrata eri maita ( pitaisiko
kehittaa laskentaa ??7?). Luotettavuus on horjunut on katsottava peiliin.
Suomi on kuitenkin hyvaa eurooppalaista tasoa.

Tasmallisyyteen vaikuttavat seka VR ettd VR ulkopuoliset tekijat.
Kismittaa lahijunien jadminen kaukojunien jalkoihin. Hesarin tarkastelu —
huolestuttavia piirteitd. Kerava - Rm johdonmukaisesti laskeva
matkustajamaard. Onko koko jarjestelmésséa ongelmia. Helpoin ratkaisu on
laskea aikataulunopeuksia.

(HESAN taulukko/) tapahtuuko sosioekonomisia muutoksia.
tyopaikkojen muuttuminen, tydsuhdeautot ym. oletan etté useita syita.

Juna odottaa nopean junan odotusta — silhen menee aika ja
myd6hastytaan — tarvittaisiin ohitusraiteet noin 50 M€ (Eku)

Tariffipolitiikka ja lippu-uudistus ? Samaan aikaan muita tekijoita.
mutta 1. vaihe oli suuri virhe , matkustajamaarat vahenivat. 2. vaihe viime
kesana kehitys kdantyi paremmaksi. Euroja rupesi tulee enemman kassaan.



Kilpailu vapaana kilpailuna hyvin kaukainen, mutta
kilpailuttaminen rajatulla alueella. Miten tdhan suhtaudutaan ja kanta
kalustoyhtioon.

Emme voi vastustaa kilpailuttamista — olemme varautuneet siihen,
ettd nain tulee tapahtumaan. Tasapuolista — uuden tulokkaan pelattava
samoilla saannoilla. Ei valmiiseen poytaan ei ulkomaisella paaomalla.

Jokuhan sen aina maksaa, joka hyotyy se maksaa. alkuun
vierastimme kalustoyhtiota, mutta kun sitd on mietitty, siind saattaa olla idean
tynkaa. Kaluston uusiminen maksaa 500...1000 M€ ja alkaa ensi
vuosikymmenen alkupuolella. Kallista ja tutkimme kalustoyhtion
mahdollisuuksia emme tyrmaa kalustoyhtitta

Onko kilpailuttaminen vain henkildliikenteelle. Ei — tavaraliikenne
on myds, mutta intohimot ovat pienia. Ruotsissakin vain 4 % . Suomessa
arvioitiin noin 2 % tavaraliikenteesta siirtyisi esim. raakapuun kuljetuksia
reuna-alueilla.

Seminaarin puheenjohtajana toimii Pro Rautatien hallituksen puheenjohtaja,
kaupunginjohtaja Erkki Kukkonen
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